,,Kiel- en Kimbooten’

In de oude wedstrijdprogramma’s
uit de eerste tientallen jaren van het
bestaan der Koninklijke Nederland-
sche Zeil- en Roeivereeniging vinden
we tal van boottypes genoemd; die
wij thans niet gemakkelijk kunnen
thuisbrengen. Wij krijgen de indruk,
dat er veel te weinig gegevens zijn
overgebleven om, na slechts honderd
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jaar, nog een volledig beeld te krijgen
van de jachten, waarmede onze groot-
vaders en overgrootvaders zeilden.
Het is te hopen, dat dit onderwerp
eens in studie zal worden genomen —
het is dat waard, zowel voor wat
betreft de ronde- en platbodem-
jachten, als voor de scherpe schepen.
Terwijl  verschillende —oud-Neder-
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,Nautiles” voorheen ,,Union”, lijnentekening. Lengte over alles 9,40 m,
lengte waterlijn 7,80 m, breedte 3,10 m, diepgang 0,64 m, met zwaard 2,40 m

Schaal

,Kimboot”’, lijnentekening. Lengte over

alles 9,90 m, lengte waterlijn 8,40 m,

breedte 4,75 m, diepgang 0,65 m, met

zwaard 1,10 m. Schaal 1:80.
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landse soorten nooit meer genoemd
worden, omdat ze volledig zijn uit-
gestorven en vermoedelijk slechts
oude modellen en prenten uitsluitsel
kunnen brengen, is het met de scherpe
jachten anders gesteld. Immers, werden
de ronde schepen eigenlijk nooit naar
een tekening gemaakt, met de scherpe
is dit wel zo. Daarom is er hoop,
dat er hier en daar nog wat te vinden
is van de ontwerpen, waarnaar deze
jachten gebouwd werden. In elk geval
beschikt het Ned. Historisch Scheep-
vaart Museum te Amsterdam over
enig materiaal en het is, dank zij de
grote welwillendheid van de direc-
teur, de heer W. Voorbeytel Cannen-
burg, dat wij in de gelegenheid
zijn een klein tipje van de sluier op
te lichten. Veel blijft echter nog ver-
huld, naar veel moeten wij raden.
Zo wordt in die oude programma’s
gesproken over ,kielboten” — voor
het eerst in 1858. Vijfjaren later vinden
we ook een ,kimboot” vermeld.
Pas ruim tien jaren later vinden we
de betiteling ,,centerboard”. Nu is
het merkwaardige, dat de tekeningen
van middenzwaardjachten uit het
museum de titel ,kielboot” dragen.
Nog wordt in het Engels wel van een
,,dropkeel” gesproken, een valkiel
dus. Ook uit wat we weten over de
,,Union” blijkt, dat ,kielboten” uit
de oude programma’s eigenlijk midden-
zwaardjachten zijn. We moeten niet
vergeten, dat vrijwel alle jachten
zijzwaarden hadden. Het zwaard door
de kiel, vestigde dus alle aandacht
op de kiel. De benaming ,,center-
board” is van Amerikaanse huize.
En wat was die ,,kimboot”? Mis-
schien geeft een der hier weergegeven
tekeningen hierop antwoord. Immers
daarop zien we in plaats van een
zwaard door de kiel, twee zwaarden
in de kim — voor zover daarvan bjj
die merkwaardige spantvorm  ge-
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., Yum-Yum’’, lijnentekening.
Lengte over alles 9,22 m.
Lengte waterlijn 8,14 m,
breedte 3,45 m,
diepgang 0,65 m, met zwaard
2,75 m. — Schaal 1:80.

sproken kan worden. Is dan de ver-
onderstelling te gewaagd, dat men
dit een ,kimboot” noemde? Er is
één maar: de jaartallen. Het program-
ma van 1863 vermeldt een kimboot
en -onze tekening draagt het jaartal
1888. Een bewijs voor het tegen-
deel van onze veronderstelling is
dit geenszins, de benaming kan zich
zeer wel vijf en twintig jaren gehand-

haafd hebben.
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De twee andere ontwerpen zijn
beide van bekende schepen. De naam
LYum-Yum” herinner ik me zelf
nog van de tijd, dat ik védr ruim
dertig jaren mijn intrede in de zeilerij
deed, zij het bij overlevering — de
ovetlevering van een fameuse snel-
heid. Ouderen zullen zich het schip
zelf herinneren.

Het oudste ontwerp is van de
,,Nautilus, vootheen Union”. Over

dit jacht kunnen we iets vinden in
het door veel te weinig huidige
zeilers gekende boek van Eznst Crone,
,Bladzijden uit de geschiedenis der
jachthavens en van de zeilsport te
Amsterdam”, een gedenkschrift, in
1925 uitgegeven bij  gelegenheid
van het 4o-jarig bestaan der Zeil-
vereeniging ,,Het 1J”. Daarin wordt
de ,,Elise” genoemd, een kielboot, die
in 1858 deel nam aan de wedstrijden
van de Koninklijke. We lezen hier-
over: ,,Volgens mededeling van de
heer Carl Jurrjens was de ,,Elise”
door haar eigenaar geheel zeilklaar
uit Amerika geimporteerd en werd
de ,,Union” naar dit model nage-
bouwd”. De schrijver haalt verder
aan uit ,,Het boek der Sporten”, in
1900 samengesteld door Jhr. Jan
Feith: ,,....dat het eerste midden-
zwaardjacht was de ,,Nautilus”, in
1846 uit Amerika hier ingevoerd”

Hoe dit nu te rijmen is met het
opschrift van onze tekening, is een
vraag, maar vast staat wel, dat dit
soort schepen omstrecks het tot stand
komen van de Koninklijke hier zijn

., Yum-Yum’', zeilplan.
Grootzell 67,30 m?,
fok 26,40 m?,
kluiver 39,50 m?2,
totaal 133,20 m?.
Schaal 1:120.
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genoemd werd. Deze jachten hadden
een lang leven, want in 1872 worden
de ,,Elise” en de ,,Union” nog ge-
noemd bij de deelnemende scherpe
vaartuigen en in 1884 behoort de
»Nautilus” nog tot de vloot van de
Koninklijke, maar deze wordt dan
niet meer als , kielboot”, maar als
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,,centerboard” betiteld. In 1888 wordt

nog de ,,Union” genoemd.

De ,,Yum-Yum” vinden we in
0.2. 1893 vermeld, als eigendom van
Jhr. W. Six, later was P. L. Lucassen
de eigenaar. Wanneer wij de teke-
ningen vergelijken, zien we een ver-
groting van de verhouding lengte tot
breedte en een vlakker worden van
'de spantvorm. Bij het ontwerp van
de kimboot gaat dit tot het uiterste
over. Helaas kunnen we geen zeil-
plan van dat schip tonen, maar als
we de zeiltekening van de ,, Yum-Yum”
bekijken, zien we wel, dat het streven
was naareen werkelijk enorm zeilopper-
vlak. De foto van de ,,Yum-Yum”
op pag. 374 van dit nummer toont
een giek, die veel langer is dan het

onderlijk van het grootzeil; een,
helaas niet voor reproductie ge-

schikte, foto laat zien, dat achter het
grootzeil nog een flinke rechthoekige
broodwinner of bezaan werd gevoerd
met een ra, geheschen aan de gaffelnok
en van onder op de verlengde groot-
zeilsboom gehalsd. Waar deze zwaard-
boten vrijwel geheel op hun vorm-
stabiliteit waren aangewezen, is het
gevolg van de steeds groter wordende
zeilen, een vergroting van de breedte.
7o zien wij een afneming van de
verhouding lengte tot breedte” van
ca. 3 bij de ,,Nautilus”, van ca. 2.7
bij de ,,Yum-Yum”, tot ca. 2.1 : I
bij de kimboot uit 1888.

Hét zou interessant zijn de ge-
schiedenis te vervolgen en te zien
hoe de overgang heeft plaats gevonden

tot de diepe — echte — kielschepen.
Dat is een ander hoofdstuk, dat wij
thans onaangesneden moeten laten.

Mochten er lezers zijn, die over oude
gegevens van jachttypen beschikken
of weten waar die te vinden zijn,
laten zij niet schromen ons in te
lichten. Dit zou bijzonder op prijs
gesteld worden.

J. LOEFF. .

Het programma van de eerste Neder-
landse Noordzee-wedstrijd in 1888
de wedstrijdvlaggen waren keurig in kleuren
gedrukt.

Op de volgende pagina enkele merkwaardige
bladzijden uit het p ogramma van de
Noordzee-wedstrijd in 1913
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Union Internationale Motonautique

Op 6, 7 en 8 November 1947 kwam het
Comité Permanent te Brussel in vergadering
bijeen, waar de volgende landen vertegenwoor-
digd waren: Argentinié, Belgié, Engeland,
Frankrijk, Nederland, Italié, Spanje en Zwit-
serland. De besprekingen werden, evenals in
vroegere jaren, in het Ministerie van het Zee-
wezen gevoerd, waar de Directeur-Generaal,
de heer H. de Vos, de aanwezigen verwelkomde.

In zijn openingsrede herinnerde de voorzit-
ter, de heer A. Buysse, er aan hoe in September

redenen werd in 1946 de naam gewijzigd in:
Union Internationale Motonautique of Union
of International Motorboating.

Op de gebruikelijke wijze overhandigden de
diverse afgevaardigden hun jaarverslag aan
de aanwezige medebestuurderen en uit deze
rapporten bleek, dat vrijwel alle Janden met
moeilijkheden van gelijke aard te kampen
hebben gehad. Dit alles heeft niet kunnen
verhinderen, dat de Nationale Autoriteiten
met kracht hun werk hadden ter hand cearomen

en met hun streven succes konden boeken.
Daarna brachten de Secretaris-Generaal, de

heer M. Pauwaert, en de Thesaurier hunne

verslagen uit, welke eveneens van een weder

1922 de Union Internationale du Yachting
Automobile op bescheiden voet werd opgericht
en in d= loop der 25 jaren tot een krachtige
organisatie was uitgegroeid. Om practische
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Under the distinguished Patronage of H. M. the King of the Netherlands.

Thursday Fune 21% 1888.
NORTH SEA RACE.:

Muatch for Yachts of any Rig 11 meters length on L. W. L.
and upwards, belonging to any Royal or recognised
Yacht Club of any Nation.

Prizes presented by two members of the Club.

FIrsT PRIZE Guilders 900 or £ 75.—
SECOND PRIZE. ; - 300 ,,,, 25.—
THIRD PRIZE The Entrance Fees.

Recalt
Number.

1. 806 3o -8 0l T —————
C.\V PrescoTT WESTCAR, Esq.

Yacht. Rig. Rating.
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VOL—AU—-VENT... .

'+ B. G, WesT; Es¢s

FONHOUXND
Capt. C. G. NOTTAGE.

Cutter...........

MOHAWK
Cals

Cutter... ...
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VILiLIERS BacoT,

SYBIL
B. H. BurTON, Esq.

Cutter...........26
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QUICKSTEP. ... Cutter........... 26
A. BURMESTER, Esq.

SIRENE
P. A. BUNDTEN, Esq.

(0415 Apm—— 30

GIROFLA...................................Sloop
W. H.Brasvw, Esq.
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To start at 10.— a. m.




