
,,KieI- en Kimbooten"
jaar, nog een volledig beeld te kriigen
van de iachten, waarmede onze gÍoot-
vaders'en overgÍootvadeÍs zeilden.
Het is te hopenl dat dit onderwerP
eens in studie zal rvorden genomen 

-het is dat waatd, zowel voorwat
betreft de ronde- eri Platbodem-
iachten, als voor de scherpe schepen.
Terwijl verschillende oud-Neder-

In de oude wedstriidprogtamma's
uit de eerste tientallen iaren van het
bestaan der Koninklijke Nederiand-
sche Zeil- en Roeivereeniging vinden
we tal van bootty?es genoemd; die
wii thans niet gemakkelijk kunnen
thuisbrengen. Wij krijgen de indruk,
dat er vell te weinig gegevens ziin
overgebieven om, na slechts honderd
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,,Nautila" uoorheen ,,Union", líjnentekening. !-9n3te ouer alles ?,^40,^^'
íengte watertiin 7 ,80 m, **!:01:]ro{,{óroto"t 0,64 m, met zwaard 2,4o m

landse soorten nooit meer genoemd
worden, omdat ze volledig zijn uit-
gestorven en vermoedelijk slechts
óude modellen en prenten uitsluitsel
kunnen brengen, is het met de scherpe
jachten anders gesteld. Immers, werden
de ronde schepen eigenlijk nooit naar
een tekening gemaakt, met de scherpe
is dit wel zo. Daarom is er hoop,
dat er hier en daar nog rÁ'at te vinden
is van de ontwerpen, waatnaar deze
jachten gebouwd werden. ln elk geval
beschikt het Ned. Historisch Scheep-
vaatt Museum te Amstetdam ovet
enig materiaal en het is, dank zij de
srote welwillendheid van de direc-
Ë,rr, de heer W. Voorbeytel Cannen-
burg, dat wii in de gelegenheid
ziin-een klein tipie van de sluier op
te lichten. Veel bliift echter nog ver-
huld, naar veel moeten wij raden.

Zo wordt in die oude Programma's
sesoroken over ..kielbo16n" - 

1'6ot
Ëet^eerst in r85 8. Vilfl^t..t latervinden
'we ook een ,,kimboot" vermeld.
Pas ruim tien iaren later vinden u'e
de betiteling ,,centerboard". Nu is
het merkwaàrdige, dat de tekeningen
van middenz'nvaardiachten uit het
museum de titel ,,kielboot" dragen.
Nog wordt in het Engels wel van een

,,drópkeel" gesproken, een valkiel
drrs. 

-Ook uit-wát we weten over de
.,Union" bliikt, dat ,,kielboten" uit
áe oude programma's eigenliik midden-
zwaardiáchtèn zlin. We moeten niet
vergetJn, dat vrijwel alle iachten
zli{waaràen haddcn. I let zwaard doot
dé kiel, vestigde dus alle aandacht
op de kiel. De benaming ,,center-
bàard" is van Amerikaanse huize.

En rluat was die ,,kimboot"? Mis-
schien geelt een der hier wecrgegeven
tekeningen hierop antwoord. Immers
daaroo zien we in plaats van een
ii"^ia dot-,r de kiel,'twee zwaarden
in de kim zovex dazwzn b1i
die merkwaatdige sPantvorm ge-

,,Kimboot", Iijnentekening. Lengte,over
alles 9,90 m, lengte waterlíin 8,40 m,
breedte 4,75 m, diepgang 0,65 m, met
zwaard 1,10 m. Sc/racl 1:80.



,,Yum-Yum", lijnentekening.
Lengte over alles 9,22 m.
Lengte waterlijn 8,14 m,
breedte 3,45 m,
diepgang 0,65 m, met zwaard
2,75 m, - Scácal l:80.

sproken kan worden, Is dan de vet-
onderstelling te gewaagd, dat men
dit een ,,kimboot". noemde? Et is
één mzzr: de iaartallen. Het pÍogram-
ma van 1863 vermeldt een kimboot
en .oÍrze tekening àrazgt het jzartal
r888. Een bewijs voor het tegen-
deel van oÍ\ze veronderstelling is
dit geenszins, de benaming kan zich
zeer wel vijf en twintig jaren gehand-
haafd hebben.

De twee andere ontwerpen ziin
beide van bekende schepen. De naam

,,Yum-Yum" hetinner' ik me zelf
noq van de tiid, dat ik vóór ruim
deáig jaren mij'n intrede in de zeilerii
deed, zij het bij overlevering - 

de
overlevering van een fameuíe snel-
heid. Oudelen zullen zich het schip
zelf herinneren.

Het oudste onfwerp is van de

,,Nautilus, voorheen Union". Over

dit jacht kunnen 'we iets vinden in
het door veel te weinig huidige
zeilers gekende boek van Ernst Crone,
,,Bladzijden uit de geschiedenis der
jachthavens en van de zeilsport te
Amsterdam", een gedenkschrift, in
rgzj uitgegeven bii gelegenheid
van het 4o-jarig bestaan àer Zeíl-
vereeniging ,,Het IJ". Daarin wordt
de ,,Elise" genoemd, een kielboot, die
in 1858 deel nam aan de'wedstrijden
van de Koninklijke. \We lezen hier-
over: ,,Volgens mededeling van de
heer Cad Jurrjens was de ,,Elise"
door haar eigenaar geheel zeilklazr
uit Amerika "geïmpofieerd en werd
de ,,Llnion" naar dit model nage-
bouwd". De schrijver haalt verder
aar tit ,,Het boek der Sporten", in
rgoo samengesteld door Jht. Jutpáittl' ,,. . . ."d"t het eerste midden-
zwaardjacht was de ,,Nautilus", in
r846 uit Amerika hier ingevoetd"

Hoe dit nu te rijmen is met het
opschrift vaÍr onze tekenin_g, ls e9l
v"a^g, maat vast staat wel, dat dit
soori schepen omstreeks het tot stand
komen .r"h d. Koninklijke hier zijn

,rYum-Yum", zeilplan.
Grootzeil 67,30 m2,

íok 26,40 m2,
kluíuer 39,50 m2,
totaal 133,20 m2.
Schaal 7:120.
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intrede deed, dat het afkomstig was
uit Amerika en dat het ,,kieiboot"
genoemd werd. Deze jachten hadden
een lang leven, want in rBTz worden
de ,,Elise" en de ,,Union" nog ge-
noemd bij de deelnemende scherpe
vaartuigen en in i884 behoort de
,,Nautilus" nog tot de vloot van de
Koninklijkc, maar deze wordt dan
niet meer als ,,kielboot", maar als

,,centeÍboard" betiteld. In r888 wordt.
nog de ,,Union" genoemd.

I)e ,,Yum-Yum" vinden we in
o.a. :'891 vermeld, als eigendom van
Jhr. \7. Six, later was P. L. Lucassen
de eigenaar. 'Wanneer wij de teke-
ningen vergelijken, zien $'e een ver-
groting van cle verhouding lengte tot
breedte en een vlakker worden van
de spantvorm. Bij het ontwerP van
de kimboot gaat dit tot het uiterste
over. Helaas kunnen rve geen zeil-
plan van dat schip tonen, maat als
we de zeiltekening van de,,Yum-Yum"
bekiiken, zien u-e wel, dat het streven
*as ía^re..t *erkelijk enorm zeilopper-
vlak. De foto van de ,,Yum-Yum"
op pag. 374 v^ít dit nummer toont
een giek, dre veel langer is dan het
ondeilijk van het glootze il; een,
hclaas niet vooÍ reproductie ge-
schikte, foto laat zien, dat achter het
grootzeil nog een fiinke rechthoekige
6roodwinner of bezaan werd gevoerd
met een ra, geheschen aan de gaffelnok
en van onder op de verlengde groot-
zeilsboom gehalsd. '$íaar deze zwaard-
boten vrijwel geheel op hun vorm-
stabiliteit waren aangewezen, is het
gevolg van de steeds groter wordende
;J;: """ 

t*.qÀ,i"g'van de breedte.
Zo zien wii èen afneminq van de
verhouding iengte tot breedte van
ca. 3 blj de ,,Nautilus", van c^. 2.7
bif de ,,Yum-Yum", tot ca. z.r i r

bij de kimboot uit r888..Ilet 
zou interessant zlin àe ge-

schiedenis te vervolgen en te zien
hoe de overqang heeft plaats gevonden
tot de diepe 

- 
s6h1s 

- 
kielschePen.

Dat is een ander hoofclstuk, dat wij
thans onaangesneden moeten laten.
N{ochten er lèzers zijn, die over oude
glgevens van iachttyPen .beschikken
óf- weten waar die te vinde n zijn,
laten zii niet schromen ons in 1e

lichten. Dit zou bijzonder op priis
gesteld worden.

J. LOEFF.

Verga,d"ering va,n het Comit6 PerrrrÍrnerrt íler
Union Interner,tiona,le M otona,utique

Op 6, 7 en 8 NoYember {947 kwam het
Comitó Permanent te Brussel in vergadering
bi.leen, waar de volgende landen vertegenwoor-
digd waren: Argentinië, België, Engeland,
Frankrijk, Nederland, Italiè, Spanje €n Zwit-
serlànd. De besprekingen werden. evenals iII
vroegere jaren, in het NÍinisterie van het Zee-
wezen gevoerd, waar de Directeur-Generaal,
de heer H. de Vos, de aanwezigen verwelkomde.

ln zijn openingsrede herinnerde de voorzit-
ter, de heer A. Buysse, er aan hoe in September
19?2 de Union Internationale du Yachting
Automobile op bescheiden yoet werd opgericht
en in de loop der 25 jaren tot een krachtige
organisatie \yas uitgegroeid. Om practische

redenen werd in 1946 de naam gewijzigd in:
Union Internationàle Motonautique ot Union
of InÍerna[iondl ]\Íolorboat.ing.

Op de gebruikelijke wijze oyerhandigden de
diverse àfgevaardigden hun jaarverslag àan
de aan\Tezige medebestuurderen en uit deze
rapporten lteek. dat vrijwel alle landen met
moeilijkhedm van gelijke aard te kamper
hebben gehad. Dit alles heeft niet kunnen
verhinderen, dat de Nationale Autoriteiten
met kracht hun vierk hadden ter hand €exomen
en met hun streven succes konden boeken-

Daarna brachten de Secretaris-Generaal, de
heer NI- Pauwaert, en de Thesaurier huDne
verslagen uit, v'elke eveneens van een weder
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Et
Het programma uan d.e eerste Neder-

Iandie Noordzee-wedstrijd in 1888

de wedstrijdvlaggen waren keurig in kleuren
gedrukt.
Op de volgende pagína enkele merkwdardíge

bladzíjden uit het p'ogramma uan de

Noordzee-wedstrijd in 1913
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